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PILURAS

Ciudad Sostenibl

Movilidad
Piura

Plan Maestro de Mowlldad .
Urbana Sostenible PMMUS

¢Como transformar a Piura en una
ciudad sostenible?

Conozca como transformar a Piura en una ciudad sostenible, rentable e
incluyente a través del Plan Maestro de Movilidad Urbana Sostenible desde los
ejes ambientales y de movilidad. Vea como se ve la ciudad actualmente, cuales
serian los beneficios para los piuranos y como mejoraria su calidad de vida.

¢Como nace el proyecto?

La Municipalidad Provincial de Piura, KFW y CAF, en un esfuerzo conjunto
para migrar a un modelo de movilidad urbana sostenible, desarrollaron el
Plan Maestro de Movilidad Urbana Sostenible para la Provincia.

¢Cuales son los objetivos del plan?Q
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transporte eficientes, incluyentes y seguras para los
habitantes de la provincia, en favor del desarrollo
sostenible y competitivo de la provincia de Piura.

Contexto urbano de la Provincia de Piura
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DISENO VIAL ORIENTADO AL
TRANSPORTE BAJO USO DE LA
PRIVADO BICICLETA

Infraestructura nula o inadecuada para No es considerada una altenativa de
modos de transporte sostenibles. transporte para los piuranos
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BICICLETA OTRO

EL TRANSPORTE PUBLICO REPRESENTA EL 687, DE L0S VIAJES REALIZADOS EN LA PROVINCIA
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En los dltimos 10 afos y ha tenido El modelo urbanistico actual promueve
una expansion no planificada bajas densidades poblacionales
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BN DESORDENADA

Un promedio bajo de las capitales Lo que representa mayores tiempos y
provinciales distancias de viaje para los ciudadanos

MERCADOS

Localizacion de la mayor generacion de
viajes dentro de la provincia

del PMMUS ciudad queremos?
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cComo se lograra?

45502 MIL MILLONES

Inversion proyectada para la implementacion del PMMUS
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con los que se busca brindar alternativas de transporte eficientes,

incluyentes y seguras para los habitantes de la provincia de Piura
en favor del desarrollo sostenible y competitivo.
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"Planes sectoriales’
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IMPLEMENTACION Y
SEGUIMIENTO

Plan urbanistico
FOMENTAR Y PROMOVER UNA

CIUDAD COMPACTA, INCLUYENTE,
PLANIFICADA

CON ACCESO A VIVIENDA, SERVICIOS Y EQUIPAMIENTOS
A TRAVES DE PROYECTOS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE.

Plan peatonal

GENERAR Y RECUPERAR

ESPACIOS PUBLICOS

DE CALIDAD PARA CONVIVIR Y COMPARTIR LA CIUDAD

CAMINANDO

Lineamientos del disefo de infraestructura peatonal

Seguridad Accebilidad Conectividad Coherencia Funcionalidad Comodidad Legibilidad

Plan ciclista

FOMENTAR EL USO DE

LA BICICLETA
COMO MEDIO DE TRANSPORTE URBANO

Plan STP

AUMENTAR EL USO DEL,

TRANSPORTE PUBLICO MASIVO
RESTRUCTURANDO EL SERVICIO ACTUAL A UN

SISTEMA INTEGRADO

Plan de infraestructura

REHABILITACION

DE LA INFRAESTRUCTURA ACTUAL Y AMPLIACION DE
LA RED INTEGRANDO Y ENFATIZANDO LOS M0DOS DE

TRANSPORTE SOSTENIBLES

Plan seguridad vial

REDUCIR UN 350/0

LOS NIVELES DE SINIESTRALIDAD,

MORTALIDAD Y LESIONES
OCASIONADOS POR SINIESTROS VIALES

Plan estacionamientos

OPTIMIZAR Y REGULAR EL USO DE
ESTACIONAMIENTO EN

LA VIA PUBLICA

ROTACION DE VEHICULOS, CIRCULACION VEHICULAR Y FOMENTAR EL USO DEL
TRANSPORTE PUBLICO MASIVO

Plan gestion y control
de transito

GESTIONAR Y CONTROLAR EL

TRANSPORTE MOTORIZADO
Y NO MOTORIZADO

MEDIANTE SISTEMAS TECNOLOGICOS, QUE MEJOREN EL TRANSITO Y LA SEGURIDAD
PARATODOS

Plan transporte
de carga

PLANIFICAR
LA INFRAESTRUCTURA PARA LA ZONA METROPOLITANA
QUE SOPORTE LA ACTIVIDAD DEL

TRANSPORTE DE CARGA

Plan de Implementacion
y Seguimiento

ASEGURAR

LA CORRECTA EJECUCION
DEL PMMUS




